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BSTRACT
tImwelthundesamt  (UBA) regards
MTEE as an important fuel addirive
hich allows for the reduction of toxic emis-
15 from vehicles caused by the aromarics
contnent of petrol fusls. The discussions in
the UIS about the restriction of MTBE use in
gasoline necessitated an analysis of the
emissions and immissions of MTBE inta the
environment in Germany as well. The analy-
$is shows that much smaller amounts have
been used in Germany and Wextern Europe
and that the finalised refitting of perol sta-
tions with double hull storage tanks and the
rightening emission laws (Ewro I-IV) on pe-
trol fuelled vehicles lead 1o further decrea-
sing emissions/environmental risks. The few
contaminared locations ave being supervised
by the authorities in charge. The contamina-
tion of aquifers in Germany is so small that
no harmyful effects are being anticipated.

URZFASSUNG

MTBE wird vom Umweltbundesamt
‘ als wichtiger Krafistoffzusatz zur Sen-
( g der toxischen Emissionen vor Fahrreu-
. _{ aus dem Aromatengehalt der Krafistaffe
eingeschéizr. Die Diskussion in den USA um
Beschrinkung des Einsatzes von MIBE
machte letrilich auch eine Bestandsaufnah-
me des Umwelteintrages in Deutschiand not-
wendig. Es zeigen sich deutlich Jgen‘ngem
Einsatzmengen in Deutschignd wund Eurapa
und eine abgeschlosseng Umrisnung der
Tankstellen auf doppelwandige Tanks. Mo-
dellbetrachtungen ergeben abnehmende
Umwelteimirdge. Einzelne kontaminierte
Standorte werden vonr den zustindigen Be-
hiirden dberwacht, Die Belasnungen von
Oberfliichengewdssern in Deutschland sind
so gering, dass keine¢ Beeintrdchtigunpen

absehbar sind.
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ORGESGHICHTE
| Bereits im Jahre 1991 begannen wir

uns i Umweltbundegamt Gedanken
iiber die Ubertragbarkeit und die Auswirkun-
gen der US-amcrikanischen Regelungen
zum »reformulated gasoline« anf den deut-
schen und europdischen Kraftstoffmarkx zu
machen, Unsere Bedenken galien dem mog-
lichen Tausch von benzolarmen Komponen-
ten avs Furopa gegen benzolreiche aus den
UISA. Andererscits interessicrie uns sben-
falls die Machbarksit von Kraftstoffzusam-
menserzungen, die bei der Nutzung zu weni-
ger umweltbelastenden Emissionen fithren
soliten. S0 galt auch den cmissionsseitigen
Answirkungen reformulierter Kraftsroife
unsere Aufmerksambkeit.
Arthur D. Littlc, Wiesbaden, erhielt im Rah-

.men des Umweltforschungsplans schlieBlich

den Anftrag zur Erarbeirong einer Studic
{iber die »Answirkungen einer verinderten
Benzinzusammensetzung in Europa«. Die
vier Teilberichte wurden im UBA-Texieband
16/94 [1] zusammengefasst. Neben den Ko~
sten fir die Benzol- und Arpmatenabsen-
Jung in Krafistoffen wurde anch der Zusatz
von sanerstoffhaligen Komponenten s0-
wohl zum Ansgleich des Oktanzahlverlustes
als auch zur Erzielung bestimmier Saucr-
stoffgehalte im Benzin dargestelit.

Die Answirkungen sauerstoffhaltiger Ver-
bindungen bei der Verbrenonung von Kraft-
steiT in evropsischen Motoren erschienen so
positiv fiir die Emissionsminderung, dass
wir in den Diskussionen der folgenden Jahre
im Rahmen des Auto-Qil-Programmes I der
Kommission massiv einen Mindestgshalt an
Sauerstoff im Kraftstoff forderten. Die Re-
duktion ven Kohlenmonoxid und Kohlén-
wasserstoffen zwischen 12-15 % versprach
eine deutliche Minderung bej der Ozonbela-
stung_ Das hieB, die in den USA ermittelten

" Daten LieBen sich anch auf die Belastungsge-

biete in Europa Gbertragen. Eine ziigige Um-
setzung hitte dariiber hinaus cine starke
Mindenmng der krebserzeugenden Benzol-
crmissionen aus Fahrzeugen ohpe Katalyza-
tor gebracht. In den langjihrigen Verhand-
lungen zur Kraftstoffqualititsrichtlinic der
EG [2] entfiel schlieBlich der Parameter ai-

als Kraftstoffzusatz
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nes Sauerstoffmindestgehaltes, und dic Aro-
matenbeschrintoung fiel auch moderater aus,
als das deutsche Umnweltministerinmund das
Umweltbundesamt fordenten. Damit bestand
anch kein Bedarf mehr fiir hthers MTBE-
Gehalte im Kraftstoff, denn in Deutschland
lagen die Aromatengehalte bei itber 90 % der
Kraftstoffe bereits in der GroBenordnung der
Grenzwerte fur 2005  der Richtlinie
OR/TO/EG (2],

Wie einer zroben Anzahl von Fachver-

Sffentlichungen zu enmehmen ist,
wurde Ende Mirz 1999 in Kalifornien ent-
schieden, den Zusarz von MTEE 2u Outo-
kraftstoff ab Ende 2002 zu verbicten. Ursa-
che fiir dieses Verbot ist der Nachweis von
MTEE im Grundwasser und in Trinkwasser-
speicherseen. Ein sehr geringer Abbav 1
Wasser, der Verdacht auf krebserzeugende
Wirkung der Chemikalic und ¢ine starke gc-
ruchliche Besintrichtigung durch geringe
Konzenteationen im Trinkwasser filhrien zo
disser MaBpahme {3, 4, 51
Dabei erfolgte der Zusatz von sauerstoffhal-
tigen Verbindungen Zum Ottokrafistoff aus
Umweltschutzgriinden und im Rahmen ge- -
setzlicher Vorschrifren.
S0 wurde in den Vereinigien Staaten von
Armerika mit den Federal Clean Air Act
Amendments 1990 der Eingatz von sauer-
stoffhaltigen Zusidtzen zum Otiokraftstoff in
den Non Attainment Areas (Belasungsge-
bicten) zor Unterstitzung der Kohlenmion-
oxid-Luftqualititsziele vargeschrieben. Dic-
se Kraftsioffe (Oxyfuecls) missen minde-
stens 2,7 Gew.-% Saucrstoff (in Form sauer-
stoffhaltiper Verbindungen) enthalten. Fiir
Cebiete mit besonders hohen Ozonbelastun-
gen wurden reformulicrie Krafistoffe vorge-
schrieben. Sie  milssen  mindestens
2,0 Gew.-% Sauerstoff enthalten. Zu den
sonstigen Randbedingungen gehort, dasz die
ZusHtze nicht zor Stckoxiderhdbung MNCy)
fiihren. Diese Eigenschaft wurde dem Zusatz
MTRE von der EPA bescheinigt (nach Ar-
thor D, Little, in {11).
Kalifornien fuhrte dic reformulierten ¥raft-
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